
珠海现代有轨电车一号线二期工程建设方案听证材料
为打造与国际宜居城市相适应的交通体系，贯彻“以人为本，公交优先，绿色交通”的交通发展战略，根据我市2012年批准实施《珠海市现代有轨电车线网规划方案》，2013年我市先期启动现代有轨电车一号线首期工程的项目建设。目前一号线首期工程已基本完成主体工程的建设，正在进行联调联试。
为做好与首期工程建设的衔接，充分发挥现代有轨电车一号线整体功能，缓解沿线交通压力，我市正加快推进一号线二期工程的前期工作，为充分听取广大市民的意见和建议，并保证决策科学性，市政府决定召开一号线二期工程方案听证会。
一、项目概况

珠海现代有轨电车一号线二期工程位于珠海市主城区，项目起点为一号线首期工程健民路/梅华路交叉口，沿线经过健民路、三台石路、前河路、前山立交南、粤海中路、桂花南路，终点位于广珠城际珠海站，线路总长约10.2km，均为地面线，全线设车站13座，平均站间距约为780m，工程初期车辆于上冲车辆段进行停放检修，暂不设置车辆基地，预留未来接入规划拱北停车场的线路条件。车辆采用100%低地板钢轮钢轨现代有轨电车，供电采用无触网地面供电系统。
项目沿线经过的健民路、三台石路、前河路、粤海中路、桂花南路等市政道路中部分道路（如：粤海路、桂花路）2010年已计划进行改造，本次结合现代有轨电车一号线二期工程同步对沿线市政道路进行配套改造，主要改造内容包括机动车道及非机动车道加铺沥青罩面、主要交叉口渠化拓宽、完善人行过街设施、局部路段及交叉口管网改造、照明改造、安全监控系统、交通设施、绿化及景观附属设施改造工程等。
现代有轨电车一号线二期工程电车部分估算总投资约12.65亿元，每公里单价约1.24亿元（首期工程每公里单价约1.6亿元）；沿线市政道路改造估算总投资约6.85亿元，每公里单价约0.67亿元。
二、设计目标和原则
（一）设计目标

围绕建设与国际宜居城市功能定位相适应的交通体系总目标，落实公交优先的发展理念，建立以城际轨道为对外交通、快速公共交通为骨干、常规公交为集散接驳的公共交通系统，与自行车慢行交通等绿色交通方式和交通枢纽形成多层次多模式一体化的绿色交通体系。
（二）设计原则

1、符合规划原则

2012年批准实施的《珠海市现代有轨电车线网规划》提出由城际铁路、城市轨道交通和城市中运量公交系统组成珠海市完整的“三网合一”的骨干公交系统网络，并提出启动现代有轨电车一号线海天驿站至城轨珠海站建设，本项目在上层规划的指导下科学开展前期工作。
2、以人为本原则
客运交通的本质是以实现人的移动为目的，首先要由传统“以车为本”的设计理念向“以人为本”的设计理念进行转变。在方案设计阶段，路线走向、站点布置、慢行步道、骑行绿道、行人过街、无障碍设施等都从以人为本的角度出发，从行人的角度优化设计。在站点的接驳换乘方面充分考虑与广珠城际轨道、公交巴士等不同交通方式的转换，优化换乘接驳，提高出行效率和质量。
3、公交优先原则
目前我市交通拥堵的主要原因之一是公共交通出行比例不高，为缓解沿线交通拥堵，按照公交优先的原则，将公共交通的优化设计放在首位，在项目沿线的路权分配、交通接驳方面，着重提供公共交通服务水平，打造与国际宜居城市相适应的交通体系。
4、绿色交通原则

珠海市汽车保有量近5年年均增长率超过13%，千人汽车保有量接近200辆，平均每5个人拥有1辆车，汽车保有量的快速增长给城市环境带来了较大压力。为构筑低碳环保的绿色交通体系，逐步转变市民的出行方式，设计中重点优化和改善现代有轨电车、自行车和步行交通的通行条件。
三、工程设计方案
（一）路线方案
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珠海现代有轨电车一号线二期工程线路走向图
1、健民路、三台石路（人民路~粤海路）

现状中间机动车道为双向6车道，项目实施后有轨电车沿路中布置，占用中央绿化带及中间两条机动车道，为公交与有轨电车共用通道，道路断面宽度保持45m不变，机动车道调整为双向4车道。
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健民路、三台石路（人民路~粤海路）现状标准横断面
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健民路、三台石路（人民路~粤海路）改造标准横断面
2、前河路

现状中间机动车道为双向4车道，项目实施后电车沿路西侧绿化带布置，道路断面宽度保持双向4车道。
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前河路现状标准横断面

[image: image5.jpg]SHAR

Bk
(1200}

#HAR

g

15

Wzl
2

A

8
HEEH




前河路改造标准横断面
3、前山立交南

现状前山立交南为市政绿地，长约1km，有轨电车避开管线在市政绿地中沿前山大桥及九洲大道线位布设。
4、粤海路

现状中间机动车道为双向4车道，项目实施后电车沿路中布置，拆除原有中央绿化带和机非分隔带，改为双向6车道，并保持社会车辆双向4车道，道路断面宽度保持36m不变。
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粤海路现状标准横断面
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粤海路改造标准横断面
5、桂花南路

现状中间机动车道为双向4车道，项目实施后电车沿路中布置，社会车道位于电车道的两侧保持双向4车道不变。
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桂花南路现状标准横断面
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桂花南路（粤海路～粤华路）改造标准横断面
6、珠海站

线路沿桂花南路经港昌路至广珠城际珠海站，站前广场设置电车珠海站。
本工程初期车辆于上冲车辆段进行停放检修，暂不设置车辆基地，预留未来接入规划拱北停车场的线路条件。
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珠海站方案及预留线路示意图
（二）站点方案
本工程沿线共设置车站13座，均为地面站。具体站位及分布如下：
现代有轨电车一号线二期工程车站分布表
	序号
	站名
	车站型式
	站位
	备注

	1
	体育中心站
	错开侧式
	健民路—心华路交叉口
	健民路
	

	
	
	
	
	
	

	2
	人民路站
	错开侧式
	三台石路—人民路交叉口
	三台石路
	

	
	
	
	
	
	

	3
	翠景路站
	错开侧式
	三台石路—翠景路交叉口
	
	

	
	
	
	
	
	

	4
	翠微路站
	错开侧式
	三台石路—翠微路交叉口
	
	

	
	
	
	
	
	

	5
	前山广场站
	错开侧式
	三台石路—逸仙路交叉口
	
	

	
	
	
	
	
	

	6
	粤海西路站
	错开侧式
	三台石路—粤海路交叉口
	
	

	
	
	
	
	
	

	7
	前山城际站
	对称侧式
	前河路-前山立交西侧
	前河路
	与城际换乘

	
	
	
	
	
	

	8
	前山立交站
	对称侧式
	前山立交粤海路匝道南侧
	前山立交南
	

	
	
	
	
	
	

	9
	港二路站
	错开侧式
	粤海路-港二路交叉口
	粤海中路
	

	
	
	
	
	
	

	10
	炮台山站
	错开侧式
	粤海路炮台山公园
	
	

	
	
	
	
	
	

	11
	第二人民医院站
	错开侧式
	桂花南路粤华路交叉口北侧
	桂花南路
	

	
	
	
	
	
	

	12
	侨光路站
	对称侧式
	桂花南路侨光路南侧交叉口
	
	

	
	
	
	
	
	

	13
	珠海站
	对称侧式
	广珠城际站前广场
	与城际换乘

	
	
	
	
	


（三）行人过街布置

为减少本项目实施期间对沿线的影响，落实以人为本的交通理念，同时考虑到施工期间的交通组织，本项目行人过街采用“信号控制+平面过街”的组织形式。
在本次道路改造范围内，共设置23处行人过街，平均间距约450m。其中交叉口过街14处（分别为心华路交叉口、人民西路交叉口、翠景路交叉口、翠微西路交叉口、逸仙路交叉口、粤海路交叉口、港昌路2处交叉口、前河路交叉口、白石路交叉口、桂花路交叉口、粤华路交叉口、侨光路交叉口及昌盛路交叉口），路段过街9处（分别位于十二小门前、仁恒星园西门、世邦家具门前、暨南大学西门、公园里门前、前山百货门前、斗门大厦门前（前山立交东）、十六小门前、电车炮台山站）。
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一号线二期工程沿线平面人行过街示意图（圆点为交叉口过街，横线为路段过街）
（四）典型交叉口改造（三台石路/人民西路交叉口）：
该交叉口现状为平面信号控制形式，健民路进口道组成为“2左+3直+1右”共6个车道，出口道车道数为4个，三台石路进口道组成也是“2左+3直+1右”共6个车道，出口道车道数为4个。加设电车后，车道数量与改造前保持一致。健民路和三台石路改造后进口道组成均为“1左调头+1左+3直+1右”共6个车道，出口道车道数均为4个。
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三台石路/人民西路交叉口交通组织图
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